SKEPPSBYGGERI

' Fermtanker sjosatt vid Gotaverken

T. ». ses gudmodern fru E. Th. Christiensson omgiven av skeppsredarna Dan-Axel och Tor E, J:son
Brostrom samt direktér K. E. Jacobson.

Dopet forrdttades av fru E. Th.
Christiansson.  Rederiet represente-
rades vid stapelavlépningen av borg-
mistare Elis Nordenfelt, skeppsredare
Tor Erland J:son Brostrém, tekniske

Tank MS FERMLAND

Sjosatt (launched) 20 september. Varv (yard): Goétaverken,
Goteborg., Rederi (Owners): Angbdits AB Ferm, Kristinehamn.

Lingd &ver allt 157 m.
bredd 19.5 m.
djup 11,6 m.
medeldjupgéaende 9,0 m.
doédvikt, ton 15.800

8-cyl. Gotaverken Diesel

2-takts, enkelverkande

cyl. diameter 680 mm.
slaglangd 1,500 mm.
varv/min. 112
effekt, ITHK 7.350
fart pa last, knop 14,5

GENERAL DATA:

The Fermland is the 26th vessel built by Goétaverken for the Bro-
strém concern and will be the first tanker in the Ferm fleet. The
Ferm company of Kristinehamn is the oldest of the existing Brostrém
companies and therefore historically the mother company, although
the Tirfing by reason of its character as a holding company is
generally regarded as the mother company. The crew’s accommo-
dation will be spacious and attractive with cabins, mess-rooms,
and day-rooms fully and individually airconditioned so that each
member of the crew may have the exact temperature he prefers in
his cabin under any given conditions. Particular thought has also
The accomrodation is sub-divided
by fireproof steel bulkheads lined with asbesthos and the insulating
material is fireproof. Engine-room and boiler room will have CO.
fire-fighting equipment, etc. The Fermland was christened by Mrs.
E. Th. Christians:ion, wife of the technical director of the Brostréom

been devoted to fire-prevention.

companies.
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direktéren E. Th. Christiansson, m. {l.
och varvet av styrelse och varvsled-
ning. Bland gasterna marktes fru
Ann-Ida Brostrém, fru Karin Ja-
cobsson, m. fl.

Length over all 515727
beam 64’ 0~
depth 8L 22 =
mean draft 29 7~
deadweight, tons 15.800

2-stroke, single-acting

bore 680 mm.
stroke 1,500 mm.
r. p. m. 112
power, IHP 7.350
loaded speed, knots 14,5
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MS Fermland #ar det 26:e fartyg
som Gotaverken byggt for Bro-
stromskoncernen., TFartyget bygges
till' hogsta klass i Lloyd’s Register
och far en speciellt férnamlig be-
sittningsinredning med stora, prak-
tigt inredda hytter, missar och dag-
rum. Ett fullstindigt luftkonditio-
neringssystem mojliggor for varje
besittningsman att individuellt reg-
lera temperaturen i sin hytt — han
kan t. ex., da fartyget gar i tropiska
farvatten, efter egen onskan kyla

‘ned luften i hytten under yttertem-

peraturen.

En annan detalj som #gnats stor
uppmirksamhet #r brandskyddet.
inredningen akterut ar silunda in-
delad i olika evsnitt, vilka skiljas
frdn varandra av brandsékra, as-
bestbesprutade stalskott, och vidare
dr allt isoleringsmateiial brandsdkert,
i maskin- och pannrum kommer att
finnas en kolsyreanliggning for eld-
slackning, o. s. v.

Hjilpmotorerna #r liksom huvud-
maskineriet av varvets fabrikat.

EN MARKLIG REDERI-
HISTORIA

Efter sjosattningen gav Gotaver-
ken lunch pad Grand hotell, Ordfé-
randen i varvsstyrelsen generalkon-
sul Gunnar Carlsson hyllade i eft
anforande minnet av de mén, som
byggt upp Brostromskoncernen till
vart lands storsta och ett dven efter
internationella begrepp stort och
miktigt rederiféretag. Han erinrade
om Axel Brostréms blygsamma hor-
jan med galeasen Mathilda samt om
Dan Brostréms lysande insatser och
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om hur den f6ljande generationen
fort wverket vidare. Gotaverken har

gamla forbindelser med Brostréms-
koncernen, sade tal., och ville se de-
ras upprinnelse i byggandet av
angaren Libau for Axel Brostrom pa
90-talet. Sedan dess har en lang rad
fartyg av olika typer byggts fov
Brostromsrederierna, men MS Ferm-
land ar det férsta bygget for Ferm-
bolaget, koncernens historiskt sett
egentliga moderbolag. Generalkon-
sul Carlssons tal utmynnade i en
hyllningsskal fér Brostromskoncer-
nen, vilken alltid wvarit, allgjimt &r
och sikert kommer att forbli en
kélla till stolthet for svensk sjofart.

...OCH EN MARKLIG VARVS-
_ HISTORIA

Skeppsredare Tor E. J:son Bro-
strom talade for Gétaverken och
framholl att det varv, som den in-
flyttade skotten Alexander Keiller
ar 1841 under blygsamma forhallan-
den startade dels pa stadssidan och
dels pd hisingssidan utvecklats icke
blott till en storindustri utan #Hven
till ett av virldens storsta wvarv,
vars konkurrenskraft det internatio-
nella skeppsbyggerict alltid maste
rakna med. Redan under den Keil-
lerska perioden kan varvet sigas ha
bidragit till att skapa den moder-
na svenska skeppsbyggeriindustrien,
men det blev dock under den Ham-
marska perioden det icke blott be-
faste sitt anseende somn ett vilskott
varv utan &dven utvecklade sig till
det storvarv det i dag dr. Ar 1916
knéts Brostromskoncernens intres-
sen till varvet genom att Dan Bro-
strom blev ordférande i Goétaverkens
styrelse, men redan dessférinnan ha-
de ett rétt intimt samarbete bestatt,
varom de méanga Brostromsfartyg
varvet byggt biar vittne. Skeppsre-
dare Brostrém erinrade om att den
av generalkonsul Carlsson namnda
SS Libau var Axel Brostréms forsta
jarnangfartyg. Sedan dess, och i
synnerhet efter forsta virldskriget,
har en lang rad nybyggen tillkom-
mit, Det senaste stora arbete varvet
utfért £6r koncernen var ombyggna-
den i &r av Svealand, och skeppsre-
dare Brostrém sade sig vara varvet
stor tack skyldig for ett utmirkt ar-
bete. Hans tal slot med ett tack for
stindigt gott samarbete och en hyli-
ning for Gétaverken.

SAKKUNNIG GUDMOR

Direktér K. E. Jacobson framforde
varvets tack till gudmodern for vil
forrdttat virv, vilket han konstate-
rade att hon utfoért med all den sak-
kunskap man kunde férvinta av ma-
kan till den tekniske direktéren i
landets stérsta rederikoncern.

Fru- Christiansson tackade for det
uppdrag som anfortrotts At henne
och sade att det varit en s& mycket
storre gliddje for henne som hon &r
vérmléndska och dessutom sjilv haft
yrkesmissiga forbindelser med Bro-
stromsflottan.
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HAVERIER

MS CARLSHAMN

AKILLES, tyskt fartyg pd 500 ton
d. w., och ALLEGRO, tyskt fartyg pa
150 ton d.w., gick pd grund vid Se-
gelskdar i Husaroleden den 18 sep-
tember. Allegro flottogs av Stor-
grogg och bogserades till Stockholm,
medan Akilles berdknade bli flotta-
gen sedan lasten lossats.

HOPPET, motorseglare av Marie-
stad pad 150 ton d.w., fick eld i las-
ten och méste soka ndédhamn i Ho-
gands den 19 september pd resa Wis~
mar/Goteborg med brunkolsbriketter.
Lasten lossades i Hogands och en-
dast en mindre del av. briketterna
uppgavs ha forstorts.

KOMETEN, laktare av Goteborg
pa 2,600 ton d.w., grundstotte den 17
september i Limhamns hamn. Liak-
taren var lastad med cementklinker
och var under bogsering av Atlas
fran Slite pA Gotland.

LANGVIN, norskt motorfartyg pa
263 bi.-ton, har bogserats in till Dis~
co-omrddet med maskinskada enligt
ett Bergenmeddelande av den 21
september.

LY®, danskt motorfartyg pa 58
br.-ton sjonk den 17 september i
Kielkanalen efter att ha kolliderat
med tyska motorfartyget CANOPUS.
Besaitningen riddades. Lyg var pa
resa Nakskov/Hamburg for att lasta
kali.

WOLANDA, hollindskt motorfar-
tyg pa 233 br.-ton gick pad grund vid
Segelskir i Husartleden den 16 sep-
sember och drogs flott samt bogsera-
des in mot Stockholm féljande dags
kvill. En del av haveristens tralast
overfordes till en laktare. Enligt
uppgift blev Wolanda endast obetyd-
ligt lick. ‘

YMER, dansk bogserbat pa 91 br.-
ton, kantrade den 20 september un-
der bogsering zv amerikanska kol-
fartyget Ferdinand R. Hasler till
Sydhavnen i Képenhamn., Kantring-
en skedde utanfér Langelinie-pirens
fyr sedan en ‘tross sprungit och
Ymer kommit in i propellervatinet.
De {yra ombordvarande kom i vatt-
net men rédddades oskadda i land.

BELJEANNE, norsk Angare pa
10,330 ton, togs under bogsering fréin
Gibraltar till London den 16 sep-
tember av bogserbiten Turmoil. Bel-
jeanne som hade last av socker frén
Mauritius till London, anlépte Gi-
braltar den 7 september for att bunk-
ra och rapporterade samtidigt pann-
skada.

DRONNING INGRID, Stora Balt-
farja, gick den 23 september i tit
tjocka p&4 grund i Nyborg Fjord di
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Som i forra veckans n:r omtalades
har Ekensberg fran E. B. Aabys Re-
deri A/S i Oslo fatt bestdllning pa
ett 4.400 tons lastmotorfartyg. Detta
fartyg blir det storsta, som hittills
byggts vid Ekensbergs Varv och
vad d. w.-tonnaget betrdaffar det stor-
sta i Stockholm.

REDERIRGRELSEN VINGKLIPPES

Vid Ekensbergs Varvs middag ef-
ter leveransen holl skeppsredaren
Sven Salén ett uppméirksammat an-
férande om wvad investeringsavgiften
skulle innebdra f6r den svenska sji-
farten.

Det nu levererade MS Carlshamn
utgor ett led i en kedja pad fem, nya
fartyg for vara rederier, sade skepps-
redare Salén. Dessa fartyg repre-
senterar c:a 50 milj. kr. i nybygg-
nadskostnad. Det dr en allvarlig sak
for rederierna att fartygen stigit si
i pris. Enda anledningen till att det
byggs nya fartyg ar att det finns
vinstmedel och att frakterna i dag
ar gynnsamma. Vi kunna dock e€j
blicka in i framtiden, och vi vet e]
heller vad den styrande myndighe-
ten bdr i sin skold, Vi har tidigare
haft fri avskrivning, men den synes
nu bli fréntagen oss, och det ar ett
allvarligt hot. Det vore bittre att
veta verkliga avsikten bakom inves-
teringsskatt och investeringsavgift,
ty initiativkraften forlamas av oviss-
heten.

Har man en tillgdng boér den ocksa
T4 vardas och forbittras, men en far-
lig psykos griper nu omkring sig.
Husen far inte repareras och vagar-
na blir samre.

Vi redare har blivit vingklippta,
sade skeppsredare Salén. For behov-
liga fartygskoép fran utlandet kan vi
inte fa tillracklig valuta och foér nya
rederier har det blivit nastan omdj-
ligt trada i wverksamhet., Kan inte
myndigheterna forstd att wvi maste
f& friare hénder?

farjan var pa vag in i Nyborgs hamn.
Dronning Ingrid hade blott f4 pas-
sagerare ombord men en del jarn-
vagsvagnar. Enligt uppgift torde
ingen ménniska ha skadats.

TUNAHOLM, motorfartyg av G-
teborg pa 6.060 ton d. w., gick pa
grund pa Sjollen vid Flintrinnan
strax fore midnatt natten till den
23 september pi resa Géteborg/Norr-
land i ballast, Fartyget flottogs efter
15 timmar av Harald och Dan samt
Karl och inférdes i Lommabukten,
dir dykarundersékning visade att
Tunaholm inte var lick.
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